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Skil for besiutet

Enligt 2 kap. 1-2 §§ i Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad (TSES
2010:132) om utformning av bansystem och plattor pa en flygplats faststéller
Transportstyrelsen en referenskod for vatje del av en flygplats bansystem.
Referenskoden anges i flygplatsens certifikat och baseras pd en kombination av
dimensionerande luftfartygs referensbanléngd, spdnnvidd och spérvidd samt
flygplatsens fysiska utformning. For att bli tilldelad en hogre referenskod méste
en flygplats uppfylla de hogre krav som stélls for den nya koden.,

Enligt redovisningen frn Stockholm/Bromma flygplats 4r det frdmst krav pd
hinderfrihet, strékbredd och banans profil med avseende pé minsta
krdkningsradie och lutningsiindring som avviker frén kraven.

Enligt 4 kap. 6 § 1 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om
hinderbegriinsande ytor, begrinsning och borttagning av hinder pé flygplats
(TSFS 2010:134), far inte nya foremél eller pdbyggnader pé existerande foremél
genomiringa inflygningsytan inom ctt avstind av 3 000 meter fran innerkanten
eller genomtringa dvergingsytan forutom nér de skérmas av et redan
existerande foremal som inte dr majligt att flytta eller avléigsna. Nér ett hinder
inte gir att flytta eller aviigsna ska en banas tillgiingliga lingd begrénsas s8 att
hinderfrihet kan uppnés. I bilaga 1, tabell 3, till TSES 2010:134 anges maétt och
lutningar fr hinderbegriinsade ytor f6r inflygning till precisionsbanor. Enligt 5
kap. 10 § TSFS 2010:132 ska strdk vid en instrumentbana strickas ut till minst
150 meter i sidled p4 béda sidor om banans centrumlinje och dess forlingda
centrumlinje utmed hela strékets lingd nér kodsiffran #r 3 eller 4.

I den av flygplatsen redovisade hindermétningen med avseende pé referenskod 3C
framgar att hinderytorna kommer att genomtréngas av betydligt fler hinder én for
referenskod 2C, vilket innebir en visentligt forhojd flygsékerhetsrisk. Stréket och
Svergangsytan i direkt anslutning till striket kommer att genomtréingas av ett flertal
hinder med en genomtringning av hinderytorna med upp emot 18 meter. Stora
delar av de genomtringande hindren utgéirs dessutom av markyta pa béda sidor av
banan.

Enligt 3 kap. 11 § i TSFS 2010:132 ska dvergangen fran en lutning till en annan
astadkommas genom en bsjd yta med en lutningséindring som inte dverstiger 0,2
% per 30 meter (minsta tilldtna kedkningsradie 15 000 meter) dir kodsiffran 4r 3.
Flygplatsen uppfyller idag inte kravet pa lutningséndring/krdkningsradie for
kodsiffra 2 men har en dispens som géller till och med den 30 november 2011.
Efter den omtoppning av banan som nu utfors kommer flygplatsen att uppfylla
kravet for kodsiffra 2 men inte for kodsiffra 3.

Flygplatsen hat i sin utredning dessutom redovisat avvikelse mot krav pa banans
maximalt tilldtna lutningsdifferens for kodsiffra 3 (TSFS:132 kap. 3 11 §) samt
krav pd minsta separationsavstdnd for taxibanor (TSFS:132 kap. 7 17 §).
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Den internationella statistiken pekar pé att avkningar av rullbanor (sé kallad
Runway Excursion) 4r ett stort problem i den internationella lufifarten. Bland
annat har Flight Safety Foundation publicerat en rapport (Reducing the Risk of
Runway Excursions: Report of the Runway Safety Initiative) dér man har
studerat haverier orsakade av avikningar av banan och ldmnat ett antal
rekommendationer for att forhindra dessa. En av rekommendationerna berSr
vikten av att ha hinderfria ytor enligt ICAO Annex 14 {or att minimera
konsekvensen av en avakning,.

I den av Swedavia AB redovisade hinderutredningen beddms sannolikheten {6+
kollision med hinder vid precisionsinflygning som lag. Bedémningen utgér
endast fran precisionsinflygning och tar inte hiinsyn till andra start- och
landningsférhéllanden. Vidare saknas kompenserande atgirder i de fall som ett
tuftfartyg behdver hinderfriheten i sikerhetsytorna runt banan, exempelvis vid
motorbortfall eller avakning frén banan.

Med hinsyn till den av flygplatsen redovisade hindersituationen for referenskod
3C beddmer Transportstyrelsen att det finns fér ménga och for allvarliga hinder i
siikerhetsytorna (striket och Gvergdngsytan) nirmast banan, vilket skulle kunna
fa mycket allvarliga konsekvenser vid exempelvis en avikning eller ett
motorbortfall, Transportstyrelsen delar ddrmed inte Swedavia AB:s uppfattning
att en acceptabel flygsikerhetsniva uppnas med hinsyn till ovan angivna
avvikelser.

Transportstyrelsen kan med hinsyn till ovanstéende inte bevilja en ansékan om
uppkodning frén referenskod 2C till 3C.

Hur man 6verklagar
Ni kan &verklaga detta beslut, se bilaga.

Beslut i detta drende har fattats av chefen for Enheten for flygplats,
flygtrafikijénst och luftfartsskydd Elisabeth Sallfeldt. Foredragande har varit
flygplatsinspekttren Roland Burman. I drendets slutliga handliggning har
dessutom chefen for sektionen for flygplatser Tomas Olsson samt juristen
Linnéa Ekstrém deltagit.

Elisabeth Sallfeldt

Chef enheten for flygplats
Roland Burman
Flygplatsinspekior
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Upplysningar

Flygplatsen ska senast den 13 juli 2011 redovisa nuléget avseende avvikelsens
omfattning (hur ménga r8relser som bedrivs med flygplan som kefiver en hogre
referenskod dn 2C).

Flygplatsen ska senast den 1 september 2011 redovisa planerad omfattning av
avvikelsen (niir dtgirder bland annat enligt enhetlig tillimpning &r genomfmda) och
med den som utgdngspunkt anstika om undantag,. -

Flygplatsen ska senast den 30 september redovisa en komplett riskanalys som ett
underlag for anstkan om undantag.

Transportstyrelsen kommer att fatta beslut i &rendet pd det underlag som
foreligger den 30 september 2011.

Fakturering kommer att ske i enlighet med Transportstyrelsens
avgiftsforeskrifter.

Bilaga
«  Hur man 6verklagar beslutet

Transportstyrelsen SE.601 73 Norrk3ping wwwtransportstyrelsen,se kontald@transporistyrelsen.se
Besoksadress: Vikboplan 7 telefon: 0771-503 503
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Bilaga till Transportstyrelsens
beslut dnr TSL 2011-2434

HUR MAN OVERKLAGAR BESLUTET

Transportstyrelsens beslut kan dverklagas hos Férvaltningsritten i Linkdping.
Skrivelsen med dverklagandet ska dock skickas eller limnas till

Transportstyrelsen
Luftfartsavdelningen
601 73 NORRKOPING

I skrivelsen ska ni ange .
+  vilket beslut som ni éverklagar, t.ex. genom att ange beslutets datum och

drendets diarienummer,
+  vilken #ndring av beslutet som ni vill ha och varfor ni anser att beslutet ska

4ndras,
« et namn och postadress samt telefonnummer dér ni kan nds dagtid.

Transportstyrelsen méste ha fitt ert Sverklagande inom tre veckor frdn den dag dé
ni fick del av beslutet.

Har éverklagandet kommit in i ritt tid Sverldmnar Transportstyrelsen Sverklagandet
och handlingarna till Férvaltningstiitten i Link&ping.

Behover ni fler upplysningar kan ni viinda er till Luftfartsavdelningen pé
Transportstyrelsen.
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Fredrik Nilsson, 08-797 67 38 FINI 2011-05-09 00.01 Hinderutredning ked 3C, Bromma

HINDERUTREDNING BANA 12/30, STOCKHOLM-BROMMA
FLYGPLATS

Bakgrund

P4 Stockholm-Bromma flygplats pagar ett arbete att utreda mdjligheterna till aft
klassa om flygplatsen frén nuvarande kod 2C till kod 3C. Skillnader mellan
koderna finns bl.a, avseende hinderytorna som omfattar ett sttrre omrade for kod
3C jimfort med kod 2C.

I hinderutredningen har det tagits hidnsyn till hinder som tillkommer med hinder-
ytorna for kod 3C. P4 Stockholm-Bromma flygplats finns hinder som genom-
tranger hinderytorna i ansliitning till landning bana 12 och landning bana 30. De
tillkommande hindren genomtringer inflygningsytan, start- och stigytan, 6ver-
gingsytan och horisontella ytan. I utredningen har hinder beaktats som finns inom
inflygningsytan och start- och stigytan samt till dessa ytor nérliggande hinder i
tvergangsytan och horisontella ytan, Utredningen omfattar precisionsinflygning
[LS/CAT I bana £2 och bana 30. For riskanalysen av precisionsinflygning har
Obstacle risk model (ORM) anviinis.

Indata Obstacle risk model

1 riskanalysen med ORM av precisionsinflygning ILS/CAT I bana 12 och bana 30
har foljande indata anviints:

s X-, Y- och Z-koordinater f6r respektive hinder med origo vid bantrdskel 12

respektive bantriskel 30

3,5° glidbana

korrektion hjulnedhédngning: 5,8 m

beslutshajd 12/30: 169 1t (50,7 m)/186 ft (55,8 m)

flygplatsens hjd over havet: 14,4 m

hojd bantroskel 12/30: 13,9 m/12,8 m

avstind bantroskel 12-1L17Z/30-LLZ: 1823 m/2308 m

rullbanelingd: 1668 m '

avstand bantroskel 12/bantréskel 30-GP/ILS: 285 m/250 m

»  Toleranser for viirsta scenariot (2 dot i htjd- och sidled):
Glidbanetolerans; +0,36°
IL1.Z-tolerans vid bantroskel: £10,5 m
Flygplansinstrument, vertikaltolerans; £0,36°
Flygplansinstrument, sidledstolerans vid bantrskel: 10,5 m

L] . * O

Resultat

Beriikningama av risken fér kollision mellan luftfartyg och hinder vid precisions-
inflygning ILS/CAT I bana 12 och bana 30 visar att hindren har en acceptabel
flygsiikerhetsniva (se tabell 1 for bana 12 och tabell 2 for bana 30). T ett fall med




Efter motet har vi tittat pa den hindermétning som &r gjord fér kod 3 och som ni redovisat i samband med

avrapporteringen av avvikelsen fran VKin
Av hindermitningar framgar att hindersituationen férsdmras betydligt med en referenskod motsvarande 3C.

Med vanlig halsning

Roland Burman
Flygplatsinspekidr

Luftfartsavdelningen
Direkt: 010-49 5 36 95
iviobil: 0708-19 22 44

Transportstyrelsen

601 73 Norrkdping

hitp:/www transporistyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503

Fax: 011-41523 02
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Ansikan avseende omkodning av Bromma Stockholm
Airport fran referenskod 2C till 3C

Flygplatsen vill hirmed bekrifta att vi vill att Transportstyrelsen behandlar vért
drende enligt anstkan (D 2011-009208).

Flygplatsen har i #rendet forsett Transporstyrelsen med begéirt material avseende
siikerhetsbevisningar, kompenserande atgérder m.m,

Flygplatsen vill dérfor att Transportstyrelsen fortydligar sin forfrégan
(TLS-2434) gillande kompletterande uppgifter, da det tidigare inskickade
materialet godkénts ur ett flygsikerhetsperspektiv.

Med vinlig hilsning
@\ML&

Kjell-Ake Westin
Flygplatsdirektdr

kjeli-ake . westin@swedavia.se

Tel: 08-797 68 00

Fax: 08-983543

Dokumentnummer: D 2011-011124

Ert datum: 2011-05-25 Er beteckning: TSL-2434
Handlaggare: Patrik Pierd

Swedavia AB  Bromma Stockholm Airport 168 67 Bromma  Tel: 08-797 68 00 Fax: 08-98 35 43
bromma.airport@swedavia.se www.brommaairport.se Org nr: 556757-0818
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Swedavia AB
Stockholm-Bromma Flygplats
168 67 BROMMA

Ansdkan avseende omkodning av Stockholm-
Bromma flygplats fran referenskod 2C till 3C

Vi ber er att referera till vir beteckning ovan vid fortsatt kontakt i direndet.

Flygplatsen har inkommit med en anstkan (daterad den 2 maj 2011) avseende
omkodning av Stockholm-Bromma flygplats frén referenskod 2C till 3C.

Flygplatsen har vid ett méte den 11 maj 2011 ombetts ait skicka in
kompletterande uppgifter med utforliga sikerhetsbevisningar, kompenserande
atgirder mm. for att ta om hand de avvikelser som flygplatsen inte anser sig
kunna atgérda for att uppfylla samtliga krav fér en kod 3C flygplats.

Flygplatsen ombeds senast den 7 juni 2011 skicka in nédvindiga kompletterande
uppgifter enligt Sverenskommelse pd motet.

Transportstyrelsen kommer efter den 7 juni 2011 att fatta beslut i 4rendet.
Beslut kommer att fattas pd det underlag som da foreligger.

Fakturering kommer att ske i enlighet med Transportstyrelsens
avgiftsforeskrifter.

Med viinlig hilsning Bestutande ... (O o

Féredraganda J
Uppréttad av_\ ., S

Samrad

Tomas Olsson
Chef sektionen for flygplatser

...........................................................
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