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Medlemsbrev 2019

Goda nyheter

I forra arets medlemsbrev rapporterade vi att inrikesflyget minskat med 7 procent. I ar
fortsatter trenden med ytterligare 7 procent jamfort med oktober aret fére. Pa Bromma
minskade inrikestrafiken med hela 11 procent. Det ar helt unika minskningar. Under finans-
krisen ar 2008-09 minskade brommaflyget med bara nagra fa procent.

Flygskam?

Det &r troligt att begreppet flygskam spelar in. Manga manniskor ursdktar sig numera med att
de &r tvungna att flyga — svart nar det géller inrikesflyg. Knappast nagon skryter om sina
flygresor langre. Foretag, myndigheter och organisationer forsoker mer eller mindre
trovardigt framhalla sig som “hallbara” och sager sig undvika tjansteresor med flyg.

Flygbolagen forsoker parera flygskammen med reklamkampanjer som t.ex. framhaller att man
blandar in biobrénsle i flygfotogenen. Da bor man veta att det bara produceras biobrénsle for
flyg av begagnad frityrolja pa ett enda stélle i véarlden. Det racker till delar av promille for
varldens flygbransleférbrukning. Klimatkompensation ar ocksa ett begrepp som man
frikostigt anvéander sig av. Vad det konkret innebéar och har for effekt & mycket svart att
kontrollera och mata.

Ekonomiska konsekvenser

Detta paverkar givetvis flygbolagens ekonomi som inte var lysande redan innan passagerar-
minskningen. Norskdgda BRA (f.d. Braathens, f.d. Malmo Aviation) som har ndrmast
monopol pa inrikestrafiken till och fran Bromma gar riktigt knackigt. Man har gjort sig av
med fast anstélld personal och lanar nu in bade flygplan och personal. Tidigare har man
avbestdllt de 10 stora Bombardier CS-flygplanen som var avsedda att flyga pa Malmo,
Goteborg och Umea. Pa samma strackor har man hittills flugit med de gamla Avro RJ-100, de
fyrmotoriga jetmaskinerna som bullerplagat Brommas omgivningar i snart tre decennier. De
ersatts med ATR 72-500/600 som &r en nagot mindre turbopropmaskin, d.v.s. med
turbindrivna propellrar. Dessa kommer man att anvanda pa alla destinationer.

Bullerminskning - kanske!

Detta innebér for forsta gangen sedan 1993 att bullret kanske kommer att minska nagot under
in- och utflygningsbanorna. ATR-planen &r tystare dn de gamla Avro-maskinerna nér de
startar men har tyvarr ett obehagligt tjutande ljud nér de landar. De ger ocksa ifran sig ett
enerverande buller da de forflyttar sig pa marken.

Swedavia vill parera inrikestrafikens minskning med att 6ppna nya utrikeslinjer t.ex. till
Tallin, Riga och Oslo. Det strider mot intentionerna i 2008-ars avtal mellan Stockholms stad
och Luftfartsverket. Dér star att Bromma skall ”stodja de inrikes flygforbindelserna under
hogtrafik och gynna konkurrensen". Aven Brussels Airlines flyger mellan Bromma och
Bryssel med de stora tvamotoriga jetplanen Airbus A219, vilka nétt och jamt klarar Brommas
korta rullbana.



Bromma gisslan i tvist om Arlandas utbyggnad

Regeringens socialdemokrater vill som villkor for en tidigare nedldggning av Bromma, d.v.s
fore ar 2038 da avtalet mellan Stockholms stad och Luftfartsverket gar ut, bygga en fjarde
rullbana pa Arlanda. Miljopartiet motsétter sig detta och menar att en fjarde bana inte behovs.
Det markliga ér att flygets egna foretrddare inte alls foresprakar en fjarde bana utan vill ha en
utbyggnad av terminalerna. Om en fjérde rullbana &nda skulle beslutas nu, skulle det med alla
overklaganden och miljoprovningar ta minst 20 ar innan den star klar att anvandas. Da ar vi i
alla fall framme vid ar 2038!

Politiska utspel

Socialdemokraternas ledare i stadshuset, Karin Wanngard, har i DN-debatt nyligen framfort
det orimliga i att stockholmarna subventionerar brommaflyget med 50 miljoner per ar genom
det hyperrabatterade hyresavtalet mellan Stockholms stad och Luftfartsverket. Men som vi vet
har Stockholms socialdemokrater i denna fraga inte med sig sina partikamrater i regeringen.

Vinsterpartiet i Stockholm har darfér JO-anmalt staden for det for stockholmarna synnerligt
oformanliga avtal, som gynnar foretaget Swedavia, f.d. Luftfartsverket. Enligt
likstéllighetsprincipen i kommunallagen far ingen enskild person eller féretag gynnas och
kommunens mark far inte subventioneras om inte synnerliga skal foreligger.

Aktionsgruppen har tidigare anmalt subventioneringen till EU-kommissionen. Enligt EU-
rdtten ar samhdllsstdd till foretag inte tillatet da det rubbar konkurrens pa lika villkor. Vi fick
svaret att Bromma flygfalt dr ett riksintresse” och darfor tydligen fick subventioneras! (Det
finns tusentals platser och anldggningar i Sverige som klassas som riksintresse och
klassningen revideras kontinuerligt.) Vi 6nskar Vansterpartiet battre lycka med sin JO-
anmalan.

”Syrendoft i stallet for fotogenlukt™

Syftet med den bilagda lilla foldern &r att informera om aktionsgruppen och rekrytera nya
medlemmar. Vi hoppas att du vill dela ut dessa till grannar och vdnner. Ldser du detta som e-
post kan du se hur foldern ser ut pa den bifogade jpg-filen. Du kan bestélla foldern fran var
kassor, se nedan.

Uthallighet

Det &r viktigt att det fortsétter finnas en organiserad motstandsrorelse mot galenskapen med
en flygplats mitt i stan. Vi fortsatter att kimpa och hoppas du ocksa haller ut tills flygbullret
har tystnat éver Stockholm.

Hjalp till!

Styrelsen védjar (som vanligt) om hjalp fran hugade medlemmar. Du &r vilkommen att préva
pa att delta i styrelsearbetet — kontakta nagon av oss i styrelsen. Men allt pdverkansarbete for
béttre livsmiljo kring Bromma flygpplats i sociala medier, press, radio och TV och mot
politiker, Swedavia och Miljoforvaltningen dr valkommet.

E-post

Du som fortfarande far detta medlemsbrev som pappersbrev med posten, om du har en
e-postadress, var sndll och meddela var kassor Birgit Lidman denna. Skriv till
birgit.lidman@telia.com. E-post sparar mycket jobb med kuvertering och det sparar porto.

Styrelsen
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