Stockholm den 22 januari 2013

Till
Europeiska kommissionen

Anmilan om konkurrenshimmande driftstod till Bromma flygplats,
Stockholm, Sverige

Bakgrund

Enligt vad vi erfarit undersoker Europeiska kommissionen om de finansiella arrangemangen
mellan myndigheter och flygplatserna Niederrhein-Weeze, Altenburg-Nobitz (bada i
Tyskland), Pau (Frankrike) och Visterés (Sverige), samt rabatt- och marknadsforingsavtal
som ingdtts mellan flygplatserna och vissa av de flygbolag som anvinder dem, ar forenliga
med EU:s regler for offentligt stod.

Offentliga myndigheters investeringar 1 foretag som bedriver ekonomisk verksamhet ér
forenliga med EU:s regler om offentligt stod nér de gors pd sddana villkor som

skulle godtas av en privat aktor som verkar pa marknadsvillkor (principen om en
privat investerare i en marknadsekonomi).

Stod till infrastrukturinvesteringar kan i princip anses vara forenligt med riktlinjerna for
statligt stod inom luftfartssektorn nir de d4r nddvéndiga, proportionella, har ett syfte av allméint
intresse, sidkerstiller ett icke-diskriminerande tilltrdde for alla anvéndare och inte otillborligt
paverkar handeln pd den inre marknaden.

Déremot nér det géller driftstod inom luftfartssektorn anses sannolikheten stor for att
konkurrensen mellan flygplatser snedvrids och det dr dirfor i princip ofoérenligt med den inre
marknaden.

Driftstod till Bromma flygplats

Vi vill hirmed rikta Europeiska kommissionens uppmérksamhet pa det driftstod markégaren
Stockholms stad ger Bromma flygplats. Driftstodet bestar 1 att man tar ut en markhyra av
bolaget Swedavia, som driver flygplatsen, extremt mycket under marknadspris.

Stockholms stad har ar 2008 avtalat med Swedavia om en markupplételse pd 30 ar dér hyran
har bestamts till en (1) krona arligen, plus fem (5) kronor per avresande flygpassagerare.

4 miljoner kronor i markhyra erhaller alltsd Stockholms stad arligen for att upplata ungefar
142 hektar centralt beldgen mark i ett av stadens mest attraktiva omraden. De underliggande
markvérdena pé flygplatsmarken visar att om den mark som flygplatsen upptar bebyggs med
bostidder och marken siljs till marknadspris dr den vérd ca 10-20 miljarder kronor, beroende
pa exploateringsgraden.

Stockholms stad far for att uppléta den aktuella marken i intékt ca 4 miljoner kronor per ar.
Stadens intdkt under ett ar motsvarar ca 0,02-0,04 % (dvs. 0,2-0,4 promille) av markvérdet,
vilket dr en extremt lag avkastning jamfort med marknadsmassiga avkastningskrav.

Ar 2005 tillstod ddvarande flygplatsdirektdren att den arliga marknadshyran borde vara ca
200 miljoner kronor.



Betydelsen for Stockholm néringsliv
Den éar 2008 rddande politiska majoriteten som drev igenom avtalet anség driftstodet var
rimligt eftersom flygplatsen ansags viktig for Stockholms néiringsliv.

Vi menar att sa inte &r fallet. Flygplatsen anlades redan &r 1936 och har med tiden hamnat
bland bostadsbebyggelse. Det gor att flygplatsen har kort startbana och &r omgérdad av miljo-
begransningar. Stockholm har en stor internationell flygplats, Arlanda med ca 19 miljoner
passagerare per ar, 60 km norr om Stockholm och som nis med snabbtig pa 20 minuter fran
Stockholms centrum — lika l&ng tid som det tar att na Bromma flygplats med buss eller taxi.
Bromma flygplats har blott ca 10 procent av Arlandas passagerarantal och Arlanda har tre
startbanor och outnyttjad passagerarkapacitet.

Stockholmsregionen utgoér Sveriges Overldgset mest expansiva region med det mest
blomstrande néringslivet. Nagon ytterligare stimulans i form att skattefinansierad
subvention/driftstdd av en cityflygplats kan synas orimlig. Ingen vetenskaplig undersokning
har heller visat p4 Brommas flygplats betydelse for Stockholms néringsliv.

Driftstodet snedvrider konkurrensen

Vimenar att det driftstdd som Stockholms stad ger bolaget Swedavia, som driver de flesta av
Sveriges flygplatser, i form av kraftigt subventionerad markhyra, snedvrider konkurrensen
med Ovriga flygplatser i regionen. Genom att inte betala marknadshyra kan Swedavia halla i
stort sett samma avgifter for flygbolagen pa Bromma flygplats som pé sina dvriga flygplatser
som man ager.

Exempel pa flygplatser i Bromma flygplats nirhet som utsitts for illojal konkurrens genom
Stockholms kommuns driftstod pa 200-300 miljoner kronor arligen till Swedavia:

* Stockholm Skavsta Flygplats dr Sveriges tredje storsta flygplats, efter Stockholm
Arlanda och Goteborg Landvetter. Stockholms 2:a flygplats ér beldgen ca 100 km
soder om Stockholm. Flygplatsen drivs av brittiska TBI som ingar i den spanska
ACDL-koncernen.

* Visterds flygplats AB som dgs och drivs av Visterds kommun. Beldget ca 100 km
véster om Stockholm.

* Uppsala Airport AB ér privatégt av lokal néringsidkare i samarbete med London-
baserade Faros Partners och samutnyttjar Arna militéra flygplats ca
70 km norr om Stockholm.

» Eskilstuna flygplats som dgas och drivs av Eskilstuna kommunforetag AB.
Flygplatsen ér beldgen ca 100 km véster om Stockholm
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