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Medlemsbrev 2020

Sommar utan buller och avgaser

For forsta gangen pa véldigt lange kan vi skriva ett medlemsbrev som &r genuint optimistiskt. Vi har
ju kunnat njuta av néstan bullerfri sommar. Det har sjdlvfallet berott p4 Coronapandemin som sé
gott som utplanat flygtrafiken p4 Bromma och annorstides. Bara ett och annat afférsjet i luften som
frén tiden dé inrikestrafiken férsvann frin Bromma mellan dren 1980 till1992. Under hdsten har en
del trafikflyg kommit tillbaka men inte i ndgon storre omfattning och med mindre storlek pa planen.

Stora inkomstforluster

Swedavias inkomster fran landnings- och startavgifter kommer nistan helt frén de stora tunga
trafikflygplanen. De smé flygplanen genererar alltsa lite inkomster men kostnaderna for drift ar
densamma. Drift av flygfilt ar dyrt. Flygledning, sdkerhetspersonal, brandkar, underhéll av banor
och lokaler e t ¢ dr verksamheter som madste finnas kvar oavsett om det flygs mycket eller lite.
Det ser ungefar lika ut pa alla av Swedavias tio flygplatser och det statliga bolaget bloder
ekonomiskt. Dérfor fick man i somras 3 150 miljoner i bidrag frén staten d v s skattebetalarna, for
att kunna 6verleva. Meningen med statliga bolag ir att de skall leverera inkomster. Men Swedavia
forlorar ca 500 miljoner varje ménad sa vid arsskiftet dr pengarna slut.

Swedavia vill léiigga ned Bromma!

Den 15 september meddelade Swedavia i1 en av regeringen begérd konsekvensanalys att Bromma
skyndsamt bor l4ggas ned och att dess trafik ryms pa Arlanda. (Swedavias egen konsekvensanalys
finns pa var hemsida: www.stoppabrommaflyget.nu) Detta dr en sensationell standpunkt fran
bolaget som for nagra &r sedan satsade pd Bromma som storflygplats med dnnu storre flygplan och
4,5 miljoner passagerare. Orsaken &r naturligtvis pandemin, men redan ar 2013 konstaterade
Trafikverkets egen utredare att trafiken pd Bromma ryms pa Arlanda. Nu spér bolaget inte heller en
lysande framtid for inrikesflyget efter pandemin. Konkursade flygbolag, andrade métesvanor med
webbmoten och flygskam gor att flyget inte kommer att aterta sin forna omfattning.

Stockholms Handelskammare dndrar sig!

Nu har &ven Brommaflygets mest ivriga foresprakare, Stockholms Handelskammare, bytt
standpunkt. I en ny rapport; ”Satsa pd Arlanda!” menar man att Bromma visst kan laggas ned men
for det skall kunna ske maste det ”satsas” pa Arlanda. For att gora standpunktsbytet mindre tydligt
havdar man att det beh6vs en ny fjarde rullbana fér det kommande el-flyget. En sadan tar minst 10
ar att fa till och el-flyget ar dannu pa experimentstadiet. De allra flesta inser nog att halla igang
Bromma i véantan pa detta inte &r sarskilt realistiskt

Rapporten finns att 1dsa pa internet: https://www.chamber.se/nyheter/satsa-pa-arlanda-2.htm



Nu lénar sig en nedlaggning av Bromma!

Det &dr befogat med en viss skepsis till Handelskammarens rapporter och berdkningar. Vi minns hur
man fick media och politiker att torgféra sin rapport i férra valrérelsen dar en nedldggning skulle
kosta forlust av 10 000 jobb i hela landet.

I rapporten, sid 88 - 90, har man latit ett konsultbolag rdkna pa samhallsnyttan av att flytta
Brommas flygtrafik till Arlanda. Man har satt pris pa buller och luftféroreningar — kors i taket! Lagt
ihop detta med priset for frigjord mark och nagot man kallar produktivitets- och skaleffekter. Man
kom fram till att nyttan bor vara minst 17 miljarder, detta utgor alltsa en nedre grans for de totala
nyttorna. Den 6vre gransen for nyttorna har berdknats vara cirka 90 miljarder. Nagot svajiga
berdkningar men det ar hedrande att de har gjorts av var kanske argaste meningsmotstandare.

Moderaterna spjdrnar emot

Nu dr det bara Moderaterna kvar pa barrikaderna som foérsvarar Brommas existens. (Och
Sverigedemokraterna som dr emot allt som Miljopartiet ar for.) Finansregionradet Svenonius vagrar
inse att vekligheten har forandrats. Hur hon vill finansiera Brommas fortsatta driftsunderskott far vi
inte veta. Men det enda mojliga ar att hela Sveriges skattebetalare skall sta for miljardnotan och inte
bara Stockholms. Lite ologiskt om man i 6vrigt foresprakar att marknaden skall styra.

Aven andra region- och kommunalpolitiker ute i landet vidjar for ”sin” flygplats. Man befarar, helt
rimligt, att farre flygbolag kommer att finnas kvar pa Arlanda. Foljden kan bli hogre biljettpriser
och farre forbindelser. Och ddrmed &r den lokala flygplatsen hemmavid, som redan tidigare gick
med forlust, &nnu mer hotad.

Nir hinder nagot i verkligheten?

Swedavia forvéntar sig alltsd beslut om fortida nedlaggning av Bromma flyg fran regeringen
eftersom staten heléger bolaget. De socialdemokratiska regeringarna efter Palme har ju inte varit
sarskilt beslutsamma att genomfora sin egen politik nér det géllt Brommafragan fast mojligheter har
funnits. Det vérsta scenariot dr dnnu en ny utredning, den i sé fall 18:e Brommautredningen, och
som tillats hélla pa till efter nésta val.

Det som gor att vi kan vara mer optimistiska nu 4n tidigare ar att det som vanligt dr ekonomin
istdllet for politiken som féller utslaget. Forhoppning ar ett beslut i ar eller 1 bérjan pa nésta ar. | sa
fall kan Bromma ldggas ned &r 2024 eller nagot ar tidigare. Far vi vél ett beslut kommer
Brommaflyget fram till nedldggningen att fora en tynande tillvaro.

Till dig som medlem

Tack till dig som medlem att du héllit ut sa ldnge trots att det 1 bland sag trostlost ut. Vi skall inte ta
ut ndgon seger i forskott men vi borjar se ljuset i tunneln. Vi brukar i slutet pa varje medlemsbrev
vadja om hjilp med opinionsbildning kring Brommafragan. Det hoppar vi 6ver denna gang.

E-post

Du som fortfarande far detta medlemsbrev som pappersbrev med posten och om du har en
e-postadress, var sndll och meddela var kassor Birgit Lidman denna. Skriv till
birgit.lidman@telia.com. E-post sparar mycket jobb med kuvertering och sparar porto.
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