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Medlemsbrev 2024

Den 17 september fick vi ett helt underbart besked, BRA flyttar sin inrikestrafik
till Arlanda fran arsskiftet!

Basta mojliga beslut

BRAsS beslut att sla ihop sin verksamhet med SAS pa Arlanda &r basta mojliga utfall for oss som vill
ha bort flygplatsen. Det dr marknaden, d v s den svaga utvecklingen av inrikesflyget med
medfoljande dalig l6nsamhet som fillt avgdrandet. Genom att det dr ett affarsbeslut blev det inte
ifrdgasatt eller kritiserat av Brommakramarna inom det bldbruna laget.

Ett annat tdnkbart scenario hade kunnat vara att BRA ater ndrmat sig konkurs. Da hade risken varit
att man for fjarde gangen hade ansokt om rekonstruktion och kommit pa fotter. Eller att ndgot
konkurrerande flygbolag kopt bolaget och trafiken pa Bromma fortsatt.

Ett tredje alternativ kunde vara ett politiskt beslut om nedstingning fran en tdnkbar ny regering som
hade varit mgjligt forst efter 2026. Som vi sett genom aren har det sannolikt orsakat ett nytt politiskt
skyttegravskrig mellan det rodgrona och blabruna laget som kanske resulterat i nytt vankelmod och
en ny utredning, i sa fall den 21:a.

Finnair blir kvar?

Det trafikflyg som verkar bli kvar pd Bromma efter arsskiftet blir Finnair som flyger elva ginger i
veckan till Helsingfors. I nu gillande arrendeavtal mellan davarande Luftfartsverket och
Stockholms stad frén &r 2008 stér: ”Flygplatsen spelar en viktig roll for att ge extra kapacitet for
den reguljdra flygtrafiken mellan Stockholm och évriga landet och for att sdkerstilla att
konkurrensen upprdtthdlls och utvecklas inom inrikesflyget” Reguljdr trafik endast till Helsingfors
ar knappast inrikestrafik. Antar att Swedavia inte dr 6verlyckligt Gver att behova ha den tomma
terminalen 6ppen for drygt ett trafikflyg om dagen.

Regeringens Tidoéavtal

I regeringens Tidoavtal med Sverigedemokraterna stir inskrivet att Bromma flygplats skall behallas
under mandatperioden, alltsa till &r 2026. For att framstd som principfasta och for att jaklas med
Socialdemokraterna och Miljopartiet kommer man hogst troligt att framhérda och hélla igang
flygplatsen tills dess. Det far kosta nadgra hundra miljoner att bekosta underhall, brandskydd,
sdkerhet, snordjning och flygledning e t c.



Privat/affarsjet blir kvar

Det innebdr att det ndstan “bara” blir privat/afféarsjet kvar som trafikerar Bromma. Egentligen inte
sa bara eftersom dessa plan utgor ca en tredjedel av flygrorelserna pa Bromma. I Sverige finns
relativt fa privat/affarsjet registrerade. Foretagen och vara miljardérer vill inte sjdlva skylta med att
dga flygplanen - dalig gron image. Man hyr istillet med hjélp av speciella flygresemiklare som
anlitar mindre flygbolag med dessa flygplanstyper. PA Bromma é&r ett sédant mindre flygbolag
etablerat sedan linge — Grafair, med fyra flygplan och piloter och flygvérdinnor som atar sig
flygningar at kunder som &r beredda att betala.

Enligt en ny studie publicerad i Communications Earth & Environment, sldppte privata flygningar
pé jorden ut hela 15,6 miljoner ton koldioxid under 2023. Det motsvarar ungefar 3,6 ton per
flygning — vilket dr lika mycket som en genomsnittlig person slédpper ut pa ett helt ar.

Storre delen av dessa utsldpp kommer frén en minimal grupp av superrika som motsvarar endast
0,003 procent av vérldens befolkning. Mellan 2019 och 2023 6kade utsldppen fran
privatjetflygningar med hela 46 procent. Ménga av dessa resor dr korta — néstan 19 procent av
flygningarna &r kortare dn 30 kilometer — och néra hélften ligger under 80 kilometer, motsvarande
avstdndet mellan Stockholm och Uppsala.

Det kunde ha blivit mycket virre

Bortsett fran det absolut forkastliga for klimatet med privat/affarsjet, s kommer det att frén
arsskiftet bli en radikalt forbattrad buller- och luftféroreningsmiljé for alla kringboende. Vi vill
paminna om hur ldget var for 10 ar sedan, ar 2014, da Braathens Aviation som BRA hette dé, hade
lagt en bestéllning pa 10 nya stora Bombardier CS 100 och CS 300. De var storre dn de flygplan
som da trafikerade Bromma. Transportstyrelsen dndrade tjanstvilligt om Bromma till en annan
hogre sdkerhetsklassning sa att dessa storre flygplan skulle kunna trafikera Bromma. Swedavia
ndrde nu visioner pa 4,5 miljoner passagerare pa Bromma de kommande aren. (Kanadensiska
flygplanstillverkaren Bombardier lyckades aldrig leverera flygplanen i tid sa Braathens inhiberade
ordern)

Pandemin gav dédsstéten

Det ar knappast var fortjanst att utvecklingen gatt som den gjort. Den ”dran” bor istéllet 1aggas pa
Covidpandemin aren 2020-21 som skadade flygbolagens ekonomi svart, sarskilt inrikesflyget som
minskat successivt sedan 1980-talet. Pandemin larde ocksa folk att anvdnda digitala motesvagar
som Teems och Zoom. Dértill har nog ocksa en viss flygskam bidragit en del for att minska
flygandet. Processen hade sdkert gatt annu fortare om jarnvagen varit mer palitlig.

Aktionsgruppen niira mélet

Men vér forening dr nu néra att nd sitt mal - Bromma flygplats nedldggning. Forst nir
nedldggningen ar oaterkalleligen beslutad laggs ocksé foreningen formellt ned. Styrelsen har dock
beslutat att inte ta in nigra fler medlemsavgifter. Hemsidan och Facebooksidan kommer att finnas
kvar sa ldnge pengarna pa vart konto racker. De medlemmar som inte aktivt avsdger sig
medlemskap kvarstér tills vidare.
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